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France est de longue date une

grande puissance économique
et que l'espace national n'est pas forcé-
ment un cadre approprié pour en étudier
les industries dans leur diversité et flexi-
bilitél. Et encore que, longtemps, les
chercheurs ont négligé I'histoire des
entreprises, de leurs finalités et produits,
dénigrant leurs modes de gestion,
surtout sociales2. On trouvera ici des
travaux de recherche sur Lyon et son
industrialisation, terrain-déja défriché par
Phistoire comme par la géographie3. Arti-
culées dans le XIXe et le XXe siécles, ces
recherches se veulent des vues croisées
sur les territoires de la ville industrielle,
les fabrications des entreprises et les
salariés qui les peuplent, tout comme sur
les lois suscitées par ces grandes muta-
tions sociales de la fin du XIXe siécle. Si
les pierres patrimoniales sont absentes,
on trouvera néanmoins des reperes pour
leurs territoires privilégiés et quelques
mentions des espaces de production.

Il faut parfois rappeler que la
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A Lyon, les nouveaux espaces
urbains se développent a I’écart des
quartiers traditionnels — la Presqu’lle ou
Saint-Georges —, en particulier 2 l'est et
au sud de la ville, qui voient pousser les
cheminées de la métallurgie, de la méca-
nique et de la chimied. Avec la Guillo-
tiere et son cimetieére, Anne-Sophie Beau
décrit certes le renouvellement des
pratiques mortuaires, mais aussi des
inscriptions nouvelles dans le paysage

" urbain, deés lors que les lieux d’inhuma-

tion se voient coupés de leurs repéres
usuels, ’église et sa paroisse. Le
XIXe siecle est ainsi le moment ol le
cimetiére se structure 2 l'image de la
ville, avec ses rues et ses avenues, ses
surveillances et ses réglementations. Ces
découpages reprennent en miroir les
feuilletages sociaux renouvelés qui
s’élaborent dans la cité, avec la multipli-
cation des concessions, perpétuelles ou
temporaires, et, surtout, tous les pauvres,
ces 90 % d'inhumations qui se font dans
la gratuité des terrains généraux.

Mais comment ne pas voir que,
dans un premier temps, avant que la
commune de la Guillotiere ne soit ratta-
chée 2 Lyon (1852), les pouvoirs la trai-
tent de la méme maniere que celle de
Gerland, encore simple faubourg? Les
deux quartiers ne sont que des marges
de la grande ville, aptes donc 2 accueillir
ses divers « établissements insalubres ».
Le Gerland de 1840-1880 décrit par
Nicolas Aucourd est I'espace des indus-
tries polluantes, implantées sous la pres-
sion de l'administration publique, dans
un cadre non urbanisé. Ce site industriel
se développe en quelques décennies,
prés de l'eau nécessaire aux usines, le
long des axes de transport — le réseau
viaire, le Rhone, le chemin de fer —, pres
du bassin de main-d’ceuvre en pleine
expansion de la Guillotiére. Ces
moyennes et petites entreprises sont de
toutes les branches, dans un ordonnan-
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cement chronologique qui suit le
passage de la premiere a la seconde
industrialisation. Entre 1852 et 1914, sur
141 entreprises qui déposent un dossier
comme « établissements classés » insa-
lubres, un tiers concerne l'industrie
textilo-chimique, en particulier dans ses
développements pour les colorants, et
un autre tiers I'industrie animale, systé-
matiquement refoulée hors de la « ville »
(équarrissage, engrais, fonderies de suif,
boyauderies...) ; ce role de Gerland se
confirme avec linstallation en 1901 du
deuxiéme abattoir de France. Le plus
notable est la longue absence des indus-
tries métallurgiques, dont les quartiers
sont ailleurs, en particulier dans la
Presqu'ile, puis 2 Monplaisir.

Non loin de Gerland, donc, le quar-
tier de Monplaisir, lieu d’élection des
industries mécaniques, comme Paris-
Rhone, constructeur d’armes, puis de
matériel électrique. Anne Barre-Sarazin
décrit la naissance de cette usine d’arme-
ments, avec ses grands ingénieurs
— Emile Girardeau, polytechnicien, et
Joseph Bethenod, physicien —, prise dans
un mouvement qui rappelle celui des
usines Citroén 2a Paris. La région lyon-
naise est durant la premiere guerre
mondiale celle du repli du potentiel
industriel frangais et aussi des nouvelles
sociétés (780 sociétés durant le conflit),
« un arsenal immense » dit Edouard
Herriot. Entreprise typique de la seconde
industrialisation, Paris-Rhdne opére sa
reconversion d’aprés-guerre dans deux
secteurs moteurs, lautomobile et I'élec-
tricité, 2 la fois industrielle, avec le Dyna-
moteur, et domestique avec le célebre
Aspiron.

Berliet fut bien sir I'un des leaders
des usines d’armement francaises. La
plus grande entreprise lyonnaise est ici
étudiée par le biais du travail des
femmes, de leurs métiers et emplois et
des politiques patronales qu’elles susci-
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tent. On les trouve, de mani€re assez
inattendue, en bien grand nombre dans
ces industries réputées masculines,
1 000 en moyenne dans les années
cinquante et soixante de ce siécle.
Perrine Gallice dessine tout 2 la fois les
conditions de leurs stratégies de travail,
mais aussi la diversité de leurs métiers,
pas seulement cantonnés dans le secré-
tariat ou l'assistance sociale5 : les voici
donc pontonniéres et bobineuses —
comme 2 Paris-Rhéne —, méme si, sans
surprise, leurs salaires et formations
sont moindres que ceux de leurs
collegues hommes. A dire vrai,
I'ensemble de leurs profils sont diffé-
rents, qu'il s'agisse de leurs iges, de
leurs lieux de résidence, de leurs situa-
tions familiales : dans la lignée des
travaux en cours dans toutes les disci-
plines, cet article plaide une fois encore
pour une histoire qui prenne en compte
les différences de sexe, au travail aussi.

Entrepreneurs encore, de paix
comme de guerre, avec les Diederichs, 2
Bourgoin, dans l'Isére. Géographique-
ment, leurs ateliers sont 2 quelques
dizaines de kilométres de Lyon, mais
industriellement et financiérement, leurs
répondants sont bien aussi dans les
grandes villes. Jérdbme Rojon suit la les
filiations techniques, du tissu 2 la méca-
nique. Sur plusieurs générations, la
famille élargit son champ d’action vers la
fonderie, la construction mécanique et la
solerie, pour devenir dans les années
1980 un des leaders mondiaux des
machines textiles. La fin du XIXe montre
le passage des Diederichs du stade de
faconniers pour les soyeux lyonnais 2
celui de fabricants pour leur propre
compte et, en méme temps, 'enrichisse-
ment de la seconde activité, celle des
machines. L'entreprise est par 1a-méme
emblématique du passage d'un stade de
lindustrialisation a l'autre, des textiles
aux mécaniques de tous ordres, avec des

alliances financiéres, amicales et fami-
liales diversifiées.

Dans cet ensemble géographique,
David Pauloz explique comment le
chemin de fer, ici d’intérét local, est
indispensable a cette industrialisation
régionale. La compagnie de I'Est de Lyon
s'installe dans une zone prioritairement
rurale, mais habituée au travail de la soie
pour la Fabrique lyonnaise. S'il n'y a ni
site minier, ni métallurgie, on trouve par
contre des carriéres, des fabriques de
chaux et de ciment qui permettent
d’argumenter pour la concession d’'une
ligne dans un territoire juste desservi par
une route départementale. La forte crois-
sance des échanges avec le chemin de
fer est aussi attestée par le nombre
d’embranchements demandés par les
patrons pour relier leurs entreprises 2 la
ligne principale. Et les voyageurs
semblent, proportionnellement, presque
absents, jusqu’au temps de la deuxiéme
guerre qui multiplie les passagers, quand
la concurrence automobile est provisoi-
rement neutralisée.

L’industrie dans ses travaux, ce sont
aussi les dangers qu’elle suscite, les mots
et lois qu'elle invente pour les dire, les
éviter, les dédommager, comme ces
« accidents du travail » étudiés par
Jacques-Manuel Mounier. Il dit 'élabora-
tion sémantique d'une notion
aujourd’hui si familiére et décrit aussi le
quotidien industriel en nous parlant des
branches industrielles et des entreprises
les plus concernées en cette fin du
XIXe siécle. Un lien étroit apparait rapi-
dement entre les accidents et les
machines 2 vapeur, et les chercheurs ont
dailleurs souvent suivi cette orientation
« mécaniste » et séduisante : comme le
coup de grisou, elle semble éliminer la
responsabilité ouvriére et ses dommages
sont si impressionnants que la presse les
hisse jusqu’a la place publique. Pourtant,
I'industrie ce sont aussi, et par milliers,
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les écarts des animaux de trait, les chutes
d’objets, les brilures d'acides ou les
projections de métal. Pour la prévention
et 'indemnisation de ces accidents, les
initiatives privées, celles des entrepre-
neurs alsaciens une fois encore, sont
antérieures 2 celles de I'Ftat, qui doit
d'abord s'appuyer sur la législation de
1810 sur les établissements insalubres.
Ce n'est qu'a la fin du siécle, en 1898,
qu'est promulguée la loi qui va aider 2
nommer les responsabilités : un nouveau
siécle s'élabore, ou les accidents du
travail font partie des risques de la
société.

Toutes ces recherches pointent
aussi le gonflement de l'appareil admi-
nistratif et législatif. I y a les conventions
collectives du coté du XXe siecle et les
complexes classifications qu’elles repren-
nent et entrainent. Le temps de guerre
montre comment l'appareil d’Etat
délégue ses responsabilités 2 des comi-
tés inscrits 2 la fois dans le cadre tradi-
tionnel du département et dans celui des
régions militaires. Ils informent, coor-
donnent et organisent, et sont peuplés
de négociants, d’entrepreneurs connus
dans la cité et la région proche, mais
aussi d'ingénieurs des Mines et d’inspec-
teurs du travail. Les débats qui opposent
préfecture, mairie, associations, habitants
~ dans un cheminement de négociations
et de décisions au sein d’appareils admi-
nistratifs en plein développement — se
lisent tout aussi bien 2 propos de I'appli-
cation des lois sur les établissements
insalubres, les tracés des chemins de fer,
les accidents du travail ou les cimetiéres.
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